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Der neue 911 GTS.

SPORTLICHKEIT:
GESTEIGERT.

Porsche 911 Carrera 4 GTS · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 13,0–10,9 · außerorts 7,4–7,1 · kombiniert 9,5–8,5; CO2-Emissionen kombiniert 216–192 g/km
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Sehr verehrte Damen und Herren,
liebe Porsche Freunde,

endlich ist er da: der langersehnte Frühling – und mit ihm zahlrei-
che aufregende Modelle, die einen Porsche typischen Start in die 
Saison versprechen. Nicht nur die neuen 911 GTS Modelle und der 
neue 911 GT3 geben Antrieb für einen durch und durch dynami-
schen Sommer. Auch der neue Panamera Turbo S E-Hybrid und 
die Panamera Sport Turismo Modelle weisen in eine Zukunft voll 
sportlichem Fahrvergnügen.

Neben diesen einzigartigen Modellneuheiten erwarten Sie in unse-
rer Frühlingsausgabe weitere spannende Themen rund um unser 
Porsche Zentrum. So präsentieren wir Ihnen nicht nur zahlreiche 
Events, die wir für Sie in Planung haben, sondern berichten Ihnen 
auch über die neuesten Entwicklungen in unserem Team und vom 
umfangreichen Engagement unserer Classic Abteilung. Zudem 
haben wir – passend zum Saisonstart – auch die neuesten und 
attraktivsten Angebote von Porsche Tequipment und Porsche 
Driver’s Selection für Sie zusammengestellt.

Sie sehen: Vielfältige Neuigkeiten rund um die Faszination Porsche 
warten darauf, von Ihnen entdeckt zu werden. Ich wünsche Ihnen 
viel Spaß bei der Lektüre, einen wunderbaren Start in ein sonniges 
Frühjahr – und würde mich freuen, Sie bald wieder bei uns begrü-
ßen zu dürfen.

Ihr

Marcel van der Velden
Geschäftsführer Porsche Zentrum Niederrhein

Gemeinsam durchstarten.
Unsere Events 2017.

Erfahren Sie den stärksten Antrieb aller Zeiten.
In der neuen Generation des Panamera.
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Sportliche Eleganz erleben.
Mit Porsche Driver’s Selection.

Bereit für Abenteuer.
Mit Porsche Tequipment.

PORSCHE AKTUELL
04 Aus innerem Antrieb.
 Die neuen 911 GTS Modelle.
05 Born in Flacht.
 Der neue 911 GT3.
06 Verfeinert. Veredelt. Sportlich vollendet. 
 Die neuen Cayenne S Platinum Edition Modelle.
06 Mut verändert alles.
 Der neue Panamera Turbo S E-Hybrid.
07 Mut als Antrieb.
 Der neue Panamera Sport Turismo.
09 Für einen glänzenden Start ins Frühjahr.
 Ausgewählte Angebote von Porsche Tequipment.
11 Sportlich & stilvoll.
 Ausgesuchte Angebote von Porsche Driver’s Selection.

PORSCHE LIVE
08 2017 wird sportlich.
 Unsere Eventhighlights. 

PORSCHE IM ZENTRUM
10 Auf der Überholspur.
 Neuigkeiten aus unserem Team.
14 Aus Liebe zu zeitlosen Klassikern.
 Classic Kompetenz im Porsche Zentrum Niederrhein.

PORSCHE CHRONIK
12 Vorfahren.
 Wie Porsche mit Hilfe des virtuellen Fahrerplatzes 
 neue Modelle entwickelt.

Impressum 
Porsche Times erscheint beim Porsche Zentrum Niederrhein, Sportwagen Zentrum Niederrhein GmbH,
Am Schürmannshütt 1a + 2, 47441 Moers, Tel.: +49 2841 9691-1, Fax: +49 2841 9691-377,  
E-Mail: info@porsche-moers.de, www.porsche-moers.de; Auflage: 2.814 Stück. Redaktionsanschrift: 
Porsche Zentrum Niederrhein, Sportwagen Zentrum Niederrhein GmbH, Am Schürmannshütt 1a + 2, 
47441 Moers.
Für unverlangt eingesandte Fotos und Manuskripte wird keine Haftung übernommen. Die Verantwortung für 
die redaktionellen Inhalte und Bilder dieser Ausgabe übernimmt das Porsche Zentrum. Ausgenommen davon 
sind die offiziellen Seiten der Porsche Deutschland GmbH.

Porsche 911 GTS Modelle · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 13,3–10,7 · 
außerorts 7,6–6,9 · kombiniert 9,7–8,3; CO2-Emissionen kombiniert 220–188 g/km

Porsche 911 GT3 · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 19,7–19,4 ·
außerorts 8,8 · kombiniert 12,9–12,7; CO2-Emissionen kombiniert 290–288 g/km
Porsche Panamera Turbo S E-Hybrid · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): kombiniert 2,9;  
CO2-Emissionen kombiniert 66 g/km; Stromverbrauch kombiniert 16,2 kWh/100 km

Porsche 911 Carrera GTS Cabriolet · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 12,9–10,8 ·  
außerorts 7,3–7,0 · kombiniert 9,4–8,4; CO2-Emissionen kombiniert 214–190 g/km

Willensstärker denn je.
Die neuen 911 GTS Modelle.
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Hinter den idyllisch grünen Hügeln des Schwabenlandes liegt 
das gelobte Land: Flacht. Der Ort, an dem das Porsche Herz am 
schnellsten schlägt – und der Tag nicht 24 Stunden hat, sondern 
8.640.000 Hundertstelsekunden. Hier haben die Porsche Ingeni-
eure getüftelt, gefeilt, ihre ganze Erfahrung aus dem Motorsport 
eingebracht und um jedes Gramm, jede Millisekunde, jedes 
Prozent und jede Nachkommastelle gekämpft. Um am Ende die 
höchste Auszeichnung zu vergeben, die bei Porsche zu holen ist: 
Born in Flacht. Der neue 911 GT3.

Hohe Performance vereint mit schwäbischer Boden-
ständigkeit: Das ist typisch Flacht – und in die-
ser Kombination vermutlich einmalig. Der neue  

911 GT3 macht langgehegte Träume auf der Rundstrecke erreichbar und 
bietet gleichzeitig ein Stück Motorsport von morgen: mit Technologien, 
die in Le Mans mitfahren. Das Ergebnis ist ein unverfälschter Sportwagen, 
der seinen Fahrer fester in den Sportsitz drückt, als er es je für möglich 
gehalten hätte. Damit hat er alles, was er braucht, um auf den Straßen 
und Rundstrecken dieser Welt zu bestehen. Jetzt sind Sie dran, sie ihm  
zu zeigen. Der neue 911 GT3.

AUS INNEREM ANTRIEB.
Die neuen 911 GTS Modelle.

GTS. Das sind drei Buch-
staben, die 1963 
zum ersten Mal im 

904 GTS Aufsehen erregten. Ihre aktuellste 
Ausprägung präsentiert sich willensstärker 
denn je. Die neuen Porsche 911 GTS  
Modelle begeistern in fünf aufregenden 
Varianten: als 911 Carrera GTS mit Heck- 
antrieb, 911 Carrera 4 GTS mit Allradantrieb 
– jeweils als Coupé und Cabriolet – und 
als 911 Targa 4 GTS mit Allradantrieb. Neu 
entwickelte Turbolader steigern die Leistung 
des 6-Zylinder-Biturbo-Boxermotors auf 331 
kW (450 PS). Somit bieten die neuen  

911 GTS Modelle ein sportliches Plus  
von 22 kW (30 PS) im Vergleich zu den  
911 Carrera S Modellen. 

Alle Varianten gibt es mit manuellem 
7-Gang-Schaltgetriebe oder optional mit 
Porsche Doppelkupplungsgetriebe (PDK). 
Schnellster Sprinter ist der 911 Carrera 4 
GTS: Mit Porsche Doppelkupplungsgetriebe  
(PDK) und serienmäßigem Sport Chrono 
Paket beschleunigt er in 3,6 Sekunden von  
0 auf 100 km/h. Die Endgeschwindigkeit 
liegt bei jedem 911 GTS Modell jenseits  
der 300-km/h-Marke. Spitzenreiter ist mit 

Die Stimme im Kopf, die uns anfeuert. Der Ehrgeiz, alles zu geben. Der unstillbare Hunger nach mehr. Es ist genau dieser innere Antrieb, der 
sich in den neuen 911 GTS Modellen manifestiert. Sie sind gemacht für alle, die nie genug bekommen. Von Adrenalin. Von Fahrspaß. Von An-
bremsen, Runterschalten, Einlenken, Lenkradfreigeben, Gasgeben.

312 km/h der 911 Carrera GTS mit  
Schaltgetriebe.

Im Interieur setzen eine hochwertige 
Ausstattung in Alcantara®, Zierleisten in 
schwarz eloxiertem Aluminium und weitere 
Details unverwechselbare Akzente. Die 
zentral in die Armaturentafel integrierte 
Stoppuhr des Sport Chrono Paketes, das 
GT-Sportlenkrad und Sportsitze Plus sorgen 
für unmissverständliche Motorsportgefühle. 
Noch enger wird die Verbindung zwischen 
Fahrer und Fahrzeug durch das serienmä-
ßige Connect Plus-Modul, das die beste-

henden Fahrzeugfunktionen um intelligente 
Dienste und Apps erweitert. Speziell für die 
neuen 911 GTS Modelle wurde außerdem 
die Porsche Track Precision App weiter-
entwickelt, die die automatische Aufzeich-
nung, detaillierte Anzeige und Analyse von 
Fahrdaten auf dem Smartphone und vieles 
mehr ermöglicht.

GTS. Das ist ein Sportwagenkonzept für 
alle, die Höchstleistung als Lebensinhalt ver-
stehen. Und denen die Porsche Ingenieure 
neuen inneren Antrieb verliehen haben. Mit 
den neuen 911 GTS Modellen.

ABGEDUNKELTE HECKLEUCHTEN

SCHWARZ GEHALTENER TARGA BÜGEL

20-ZOLL 911 TURBO S RAD 
MIT ZENTRALVERSCHLUSS IN SCHWARZ (SEIDENGLANZ) 

44 MM BREITERES HECK

DURCHGEHENDES LEUCHTENBAND 
IN LED-TECHNIK

SPORTDESIGN BUGTEIL

„GTS“ SCHRIFTZÜGE AN DEN TÜREN

Der neue 911 GT3.

Sound: unverfälschter Motorsound 
eines reinrassigen Hochleistungs-
saugmotors

Fahrdynamik: Rennsportfahrwerk 
mit dynamischen Motorlagern  
und Hinterachslenkung mit  
GT-Abstimmung

Performance: 4,0-Liter-6-Zylinder- 
Boxer-Saugmotor auf Basis des  
911 GT3 Cup mit 368 kW (500 PS), 
460 Nm und Hochdrehzahlkonzept

Leichtbau: Karosserie in Alu- 
minium-Stahl-Verbundbauweise,  
Bug- und Heckteil aus Leicht- 
bau-Polyurethan, Heckdeckel,  
Flügelstützen und Heckflügel  
aus Carbon, Pleuel aus Titan

Kraftübertragung: perfor-
manceorientiertes 7-Gang 
Porsche Doppelkupplungsgetriebe
(PDK). Optional: 6-Gang-GT- 
Sportschaltgetriebe mit kurzen 
SchaltwegenPorsche 911 Carrera GTS · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 12,9–10,7 · außerorts 7,3–6,9 · kombiniert 9,4–8,3; CO2-Emissionen kombiniert 212–188 g/km

Porsche 911 GT3 · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 19,7–19,4 · 
außerorts 8,8 · kombiniert 12,9–12,7; CO2-Emissionen kombiniert 290–288 g/km

Porsche 911 Carrera GTS Cabriolet · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 12,9–10,8 · außerorts 7,3–7,0 · kombiniert 9,4–8,4; CO2-Emissionen kombiniert 214–190 g/km
Porsche 911 Carrera 4 GTS · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 13,0–10,9 · außerorts 7,4–7,1 · kombiniert 9,5–8,5; CO2-Emissionen kombiniert 216–192 g/km
Porsche 911 Carrera 4 GTS Cabriolet · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 13,3–11,2 · außerorts 7,6–7,3 · kombiniert 9,7–8,7; CO2-Emissionen kombiniert 220–196 g/km
Porsche 911 Targa 4 GTS · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 13,3–11,2 · außerorts 7,6–7,3 · kombiniert 9,7–8,7; CO2-Emissionen kombiniert 220–196 g/km

BORN
IN 
FLACHT.
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Hinter den idyllisch grünen Hügeln des Schwabenlandes liegt 
das gelobte Land: Flacht. Der Ort, an dem das Porsche Herz am 
schnellsten schlägt – und der Tag nicht 24 Stunden hat, sondern 
8.640.000 Hundertstelsekunden. Hier haben die Porsche Ingeni-
eure getüftelt, gefeilt, ihre ganze Erfahrung aus dem Motorsport 
eingebracht und um jedes Gramm, jede Millisekunde, jedes 
Prozent und jede Nachkommastelle gekämpft. Um am Ende die 
höchste Auszeichnung zu vergeben, die bei Porsche zu holen ist: 
Born in Flacht. Der neue 911 GT3.

Hohe Performance vereint mit schwäbischer Boden-
ständigkeit: Das ist typisch Flacht – und in die-
ser Kombination vermutlich einmalig. Der neue  

911 GT3 macht langgehegte Träume auf der Rundstrecke erreichbar und 
bietet gleichzeitig ein Stück Motorsport von morgen: mit Technologien, 
die in Le Mans mitfahren. Das Ergebnis ist ein unverfälschter Sportwagen, 
der seinen Fahrer fester in den Sportsitz drückt, als er es je für möglich 
gehalten hätte. Damit hat er alles, was er braucht, um auf den Straßen 
und Rundstrecken dieser Welt zu bestehen. Jetzt sind Sie dran, sie ihm  
zu zeigen. Der neue 911 GT3.

AUS INNEREM ANTRIEB.
Die neuen 911 GTS Modelle.

GTS. Das sind drei Buch-
staben, die 1963 
zum ersten Mal im 

904 GTS Aufsehen erregten. Ihre aktuellste 
Ausprägung präsentiert sich willensstärker 
denn je. Die neuen Porsche 911 GTS  
Modelle begeistern in fünf aufregenden 
Varianten: als 911 Carrera GTS mit Heck- 
antrieb, 911 Carrera 4 GTS mit Allradantrieb 
– jeweils als Coupé und Cabriolet – und 
als 911 Targa 4 GTS mit Allradantrieb. Neu 
entwickelte Turbolader steigern die Leistung 
des 6-Zylinder-Biturbo-Boxermotors auf 331 
kW (450 PS). Somit bieten die neuen  

911 GTS Modelle ein sportliches Plus  
von 22 kW (30 PS) im Vergleich zu den  
911 Carrera S Modellen. 

Alle Varianten gibt es mit manuellem 
7-Gang-Schaltgetriebe oder optional mit 
Porsche Doppelkupplungsgetriebe (PDK). 
Schnellster Sprinter ist der 911 Carrera 4 
GTS: Mit Porsche Doppelkupplungsgetriebe  
(PDK) und serienmäßigem Sport Chrono 
Paket beschleunigt er in 3,6 Sekunden von  
0 auf 100 km/h. Die Endgeschwindigkeit 
liegt bei jedem 911 GTS Modell jenseits  
der 300-km/h-Marke. Spitzenreiter ist mit 

Die Stimme im Kopf, die uns anfeuert. Der Ehrgeiz, alles zu geben. Der unstillbare Hunger nach mehr. Es ist genau dieser innere Antrieb, der 
sich in den neuen 911 GTS Modellen manifestiert. Sie sind gemacht für alle, die nie genug bekommen. Von Adrenalin. Von Fahrspaß. Von An-
bremsen, Runterschalten, Einlenken, Lenkradfreigeben, Gasgeben.

312 km/h der 911 Carrera GTS mit  
Schaltgetriebe.

Im Interieur setzen eine hochwertige 
Ausstattung in Alcantara®, Zierleisten in 
schwarz eloxiertem Aluminium und weitere 
Details unverwechselbare Akzente. Die 
zentral in die Armaturentafel integrierte 
Stoppuhr des Sport Chrono Paketes, das 
GT-Sportlenkrad und Sportsitze Plus sorgen 
für unmissverständliche Motorsportgefühle. 
Noch enger wird die Verbindung zwischen 
Fahrer und Fahrzeug durch das serienmä-
ßige Connect Plus-Modul, das die beste-

henden Fahrzeugfunktionen um intelligente 
Dienste und Apps erweitert. Speziell für die 
neuen 911 GTS Modelle wurde außerdem 
die Porsche Track Precision App weiter-
entwickelt, die die automatische Aufzeich-
nung, detaillierte Anzeige und Analyse von 
Fahrdaten auf dem Smartphone und vieles 
mehr ermöglicht.

GTS. Das ist ein Sportwagenkonzept für 
alle, die Höchstleistung als Lebensinhalt ver-
stehen. Und denen die Porsche Ingenieure 
neuen inneren Antrieb verliehen haben. Mit 
den neuen 911 GTS Modellen.

ABGEDUNKELTE HECKLEUCHTEN

SCHWARZ GEHALTENER TARGA BÜGEL

20-ZOLL 911 TURBO S RAD 
MIT ZENTRALVERSCHLUSS IN SCHWARZ (SEIDENGLANZ) 

44 MM BREITERES HECK

DURCHGEHENDES LEUCHTENBAND 
IN LED-TECHNIK

SPORTDESIGN BUGTEIL

„GTS“ SCHRIFTZÜGE AN DEN TÜREN

Der neue 911 GT3.

Sound: unverfälschter Motorsound 
eines reinrassigen Hochleistungs-
saugmotors

Fahrdynamik: Rennsportfahrwerk 
mit dynamischen Motorlagern  
und Hinterachslenkung mit  
GT-Abstimmung

Performance: 4,0-Liter-6-Zylinder- 
Boxer-Saugmotor auf Basis des  
911 GT3 Cup mit 368 kW (500 PS), 
460 Nm und Hochdrehzahlkonzept

Leichtbau: Karosserie in Alu- 
minium-Stahl-Verbundbauweise,  
Bug- und Heckteil aus Leicht- 
bau-Polyurethan, Heckdeckel,  
Flügelstützen und Heckflügel  
aus Carbon, Pleuel aus Titan

Kraftübertragung: perfor-
manceorientiertes 7-Gang 
Porsche Doppelkupplungsgetriebe
(PDK). Optional: 6-Gang-GT- 
Sportschaltgetriebe mit kurzen 
SchaltwegenPorsche 911 Carrera GTS · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 12,9–10,7 · außerorts 7,3–6,9 · kombiniert 9,4–8,3; CO2-Emissionen kombiniert 212–188 g/km

Porsche 911 GT3 · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 19,7–19,4 · 
außerorts 8,8 · kombiniert 12,9–12,7; CO2-Emissionen kombiniert 290–288 g/km

Porsche 911 Carrera GTS Cabriolet · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 12,9–10,8 · außerorts 7,3–7,0 · kombiniert 9,4–8,4; CO2-Emissionen kombiniert 214–190 g/km
Porsche 911 Carrera 4 GTS · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 13,0–10,9 · außerorts 7,4–7,1 · kombiniert 9,5–8,5; CO2-Emissionen kombiniert 216–192 g/km
Porsche 911 Carrera 4 GTS Cabriolet · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 13,3–11,2 · außerorts 7,6–7,3 · kombiniert 9,7–8,7; CO2-Emissionen kombiniert 220–196 g/km
Porsche 911 Targa 4 GTS · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 13,3–11,2 · außerorts 7,6–7,3 · kombiniert 9,7–8,7; CO2-Emissionen kombiniert 220–196 g/km

BORN
IN 
FLACHT.
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Wer seinen Spitzenrang als Sportwagen unter den 
SUVs so unangefochten behauptet, verdient 
etwas Besonderes. Deshalb haben die Porsche 

Ingenieure den Cayenne noch einmal neu gestaltet. Mit ausgesuch-
ten Materialien, sportlichen Akzenten und bemerkenswerten Details. 
So trifft in den neuen Cayenne S Platinum Edition Modellen überle-
gene Performance auf erlesene Qualität und sportliche Eleganz auf 
höchste Funktionalität. Eine beeindruckende Verbindung, die sich 
sowohl in der erweiterten Innenausstattung als auch im Exterieur 
der Ausnahmeathleten zeigt. Stilgefühl trifft Sportlichkeit. 
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Neue Wege gehen und unkonventionelle Lösun-
gen finden: Das ist schon immer der  
Anspruch der Porsche Ingenieure. Ein-

drucksvollster Beweis ist der neue Panamera. Ein Sportwagen,  
der eine Limousine ist – und umgekehrt. Jetzt führt der neue  
Panamera Turbo S E-Hybrid das einzigartige Konzept weiter.  
 
Mit großer Leistungsstärke, innovativem Antrieb und wegweisender 
Konnektivität. Oder kurz: mit Porsche E-Performance. Das Ergebnis: 
der stärkste Panamera aller Zeiten. Der zukunftsweisende E-Perfor-
mance-Antrieb beschleunigt die Luxuslimousine in nur 3,4 Sekunden 

auf 100 km/h. Damit setzt der bis zu 310 km/h schnelle Porsche 
Panamera Turbo S E-Hybrid einmal mehr Maßstäbe in seiner Klasse. 
Die serienmäßig luftgefederte Luxuslimousine bietet eine in diesem 
Segment einzigartige Balance: den Komfort einer Luxuslimousine 
gepaart mit den Performance-Werten eines Sportwagens. So wird 
aus Leistung Höchstleistung – und aus Spannung Hochspannung. In 
Kombination mit dem hochmodernen Bedien- und Anzeigekonzept, 
umfangreicher Konnektivität und der exklusiven Serienausstattung 
setzt der neue Panamera Turbo S E-Hybrid so neue Maßstäbe im 
Bereich Performance und Innovation. Und beweist erneut, dass Mut 
alles verändert.
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Starten Sie durch: mit einem Sportwagen, der alles in 
die Tat umsetzt, was Sie brauchen, um weiterzukom-
men. Im Job. Im Alltag. Und abseits davon. Mit dem neu-
en Panamera Sport Turismo. Was ihn charakterisiert? 
Sind leistungsstarke Motoren einer neuen Generation, 
ausgeprägte Sportlichkeit, hohe Alltagstauglichkeit und 
ein Design, das nicht nur bei Porsche neue Maßstäbe 
setzt. Was ihn voranbringt? Ist der stärkste Antrieb 
aller Zeiten: Träume. Und der Mut, sie wahr werden zu 
lassen.

Los geht’s. Angehen, umsetzen, machen. Das ist 
das Prinzip Panamera Sport Turismo. Er geht 
in fünf aufregenden Antriebsvarianten an den 

Start: dem Panamera 4 Sport Turismo mit 3,0-Liter-V6-Turbo-
Motor und 243 kW (330 PS). Dem Panamera 4 E-Hybrid Sport 
Turismo mit einer Systemleistung von 340 kW (462 PS). Im 
Panamera 4S Sport Turismo liefert der 2,9-Liter-V6-Biturbo- 
Motor satte 324 kW (440 PS). Hinzu kommt der 4,0-Liter-V8- 
Biturbo-Motor im Panamera 4S Diesel Sport Turismo. Seine 
Leistungswerte: 310 kW (422 PS). Das Kraftzentrum im 
Panamera Turbo Sport Turismo: der 4,0-Liter-V8-Biturbo-Motor 
mit beeindruckenden 404 kW (550 PS). Fahrwerkregelsysteme 
wie Porsche Dynamic Chassis Control Sport (PDCC Sport) oder 
die Hinterachslenkung intensivieren das Fahrerlebnis – und die 
Sicherheit. Assistenzsysteme wie Porsche InnoDrive machen 

EXTERIEUR
»  Bi-Xenon-Hauptscheinwerfer inkl. 

Porsche Dynamic Light System (PDLS)
»  ParkAssistent vorne und hinten
»  Automatisch abblendende Innen-  

und Außenspiegel
»  Exterieur-Paket schwarz (hochglanz)
»  Privacy-Verglasung
»  21-Zoll Cayenne SportEdition Rad in  

Platinum (seidenglanz) für die Cayenne 
S Platinum Edition und Cayenne S Diesel 
Platinum Edition

»  Radhausverbreiterung in Exterieurfarbe 
lackiert

INTERIEUR
»  Porsche Communication Management 

(PCM) mit Online-Navigation und  
Connect Plus-Modul

»  BOSE® Surround Sound-System
»  Analoguhr auf Armaturentafel
»  Porsche Wappen auf Kopfstützen  

vorne und hinten außen
»  Sitzheizung vorne
»  Sportsitze (8-Wege, elektrisch) mit  

Sitzmittelbahnen in Alcantara® bezogen
»  Türeinstiegsblenden vorne mit  

„Platinum Edition“ Schriftzug

» HIGHLIGHTS DER ERWEITERTEN SERIENAUSSTATTUNG

es sicherer und entspannter. Alle Panamera Sport Turismo 
Modelle sind mit Porsche Connect vollständig digital vernetzt. 
Was man eben braucht, wenn man in Richtung Zukunft unter-
wegs ist. Als Sport Turismo geht der neue Panamera einen 
Schritt weiter, und das nicht nur beim Design. Er versetzt Beruf, 
Familie, Freizeit und Fahrspaß in eine dynamische Grundspan-
nung, die ihresgleichen sucht. 4+1-Sitzkonzept. Hohe Kopf- und 
Beinfreiheit. Großes Laderaumvolumen – für Präsentations-
mappen, für das Carbon-Rennrad, für Reisegepäck, für den 
Großeinkauf. Gebaut wurde er für Menschen, die nicht warten, 
bis jemand sagt, dass es weitergeht. Sondern für all jene, die 
den Mut haben, loszulegen. Am liebsten sofort. Mit dem neuen 
Panamera Sport Turismo. Und Mut als Antrieb.

Porsche Cayenne S Platinum Edition · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 13,0–12,4 ·  
außerorts 8,0–7,8 · kombiniert 9,8–9,5; CO2-Emissionen kombiniert 229–223 g/km
Porsche Cayenne S Diesel Platinum Edition · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 10,3–10,1 ·  
außerorts 7,2–7,0 · kombiniert 8,2–8,0; CO2-Emissionen kombiniert 215–209 g/km

Porsche Panamera Turbo S E-Hybrid · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): kombiniert 2,9; CO2-Emissionen kombiniert 66 g/km; Stromverbrauch kombiniert 16,2 kWh/100 km  

Porsche Panamera 4 Sport Turismo · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 10,0–9,9 · außerorts 6,7–6,6 · kombiniert 7,9–7,8; CO2-Emissionen kombiniert 180–178 g/km 
Porsche Panamera 4S Sport Turismo · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 10,4–10,3 · außerorts 6,9–6,8 · kombiniert 8,3–8,2; CO2-Emissionen kombiniert 189–187 g/km
Porsche Panamera 4S Diesel Sport Turismo · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 7,9 · außerorts 5,9–5,8 · kombiniert 6,8–6,7; CO2-Emissionen kombiniert 178–176 g/km 
Porsche Panamera 4 E-Hybrid Sport Turismo · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): kombiniert 2,5; CO2-Emissionen kombiniert 56 g/km; Stromverbrauch kombiniert 15,9 kWh/100 km  
Porsche Panamera Turbo Sport Turismo · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 13,1–12,9 · außerorts 7,4–7,3 · kombiniert 9,5–9,4; CO2-Emissionen kombiniert 217–215 g/km
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Wer seinen Spitzenrang als Sportwagen unter den 
SUVs so unangefochten behauptet, verdient 
etwas Besonderes. Deshalb haben die Porsche 

Ingenieure den Cayenne noch einmal neu gestaltet. Mit ausgesuch-
ten Materialien, sportlichen Akzenten und bemerkenswerten Details. 
So trifft in den neuen Cayenne S Platinum Edition Modellen überle-
gene Performance auf erlesene Qualität und sportliche Eleganz auf 
höchste Funktionalität. Eine beeindruckende Verbindung, die sich 
sowohl in der erweiterten Innenausstattung als auch im Exterieur 
der Ausnahmeathleten zeigt. Stilgefühl trifft Sportlichkeit. 
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Neue Wege gehen und unkonventionelle Lösun-
gen finden: Das ist schon immer der  
Anspruch der Porsche Ingenieure. Ein-

drucksvollster Beweis ist der neue Panamera. Ein Sportwagen,  
der eine Limousine ist – und umgekehrt. Jetzt führt der neue  
Panamera Turbo S E-Hybrid das einzigartige Konzept weiter.  
 
Mit großer Leistungsstärke, innovativem Antrieb und wegweisender 
Konnektivität. Oder kurz: mit Porsche E-Performance. Das Ergebnis: 
der stärkste Panamera aller Zeiten. Der zukunftsweisende E-Perfor-
mance-Antrieb beschleunigt die Luxuslimousine in nur 3,4 Sekunden 

auf 100 km/h. Damit setzt der bis zu 310 km/h schnelle Porsche 
Panamera Turbo S E-Hybrid einmal mehr Maßstäbe in seiner Klasse. 
Die serienmäßig luftgefederte Luxuslimousine bietet eine in diesem 
Segment einzigartige Balance: den Komfort einer Luxuslimousine 
gepaart mit den Performance-Werten eines Sportwagens. So wird 
aus Leistung Höchstleistung – und aus Spannung Hochspannung. In 
Kombination mit dem hochmodernen Bedien- und Anzeigekonzept, 
umfangreicher Konnektivität und der exklusiven Serienausstattung 
setzt der neue Panamera Turbo S E-Hybrid so neue Maßstäbe im 
Bereich Performance und Innovation. Und beweist erneut, dass Mut 
alles verändert.
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Starten Sie durch: mit einem Sportwagen, der alles in 
die Tat umsetzt, was Sie brauchen, um weiterzukom-
men. Im Job. Im Alltag. Und abseits davon. Mit dem neu-
en Panamera Sport Turismo. Was ihn charakterisiert? 
Sind leistungsstarke Motoren einer neuen Generation, 
ausgeprägte Sportlichkeit, hohe Alltagstauglichkeit und 
ein Design, das nicht nur bei Porsche neue Maßstäbe 
setzt. Was ihn voranbringt? Ist der stärkste Antrieb 
aller Zeiten: Träume. Und der Mut, sie wahr werden zu 
lassen.

Los geht’s. Angehen, umsetzen, machen. Das ist 
das Prinzip Panamera Sport Turismo. Er geht 
in fünf aufregenden Antriebsvarianten an den 

Start: dem Panamera 4 Sport Turismo mit 3,0-Liter-V6-Turbo-
Motor und 243 kW (330 PS). Dem Panamera 4 E-Hybrid Sport 
Turismo mit einer Systemleistung von 340 kW (462 PS). Im 
Panamera 4S Sport Turismo liefert der 2,9-Liter-V6-Biturbo- 
Motor satte 324 kW (440 PS). Hinzu kommt der 4,0-Liter-V8- 
Biturbo-Motor im Panamera 4S Diesel Sport Turismo. Seine 
Leistungswerte: 310 kW (422 PS). Das Kraftzentrum im 
Panamera Turbo Sport Turismo: der 4,0-Liter-V8-Biturbo-Motor 
mit beeindruckenden 404 kW (550 PS). Fahrwerkregelsysteme 
wie Porsche Dynamic Chassis Control Sport (PDCC Sport) oder 
die Hinterachslenkung intensivieren das Fahrerlebnis – und die 
Sicherheit. Assistenzsysteme wie Porsche InnoDrive machen 

EXTERIEUR
»  Bi-Xenon-Hauptscheinwerfer inkl. 

Porsche Dynamic Light System (PDLS)
»  ParkAssistent vorne und hinten
»  Automatisch abblendende Innen-  

und Außenspiegel
»  Exterieur-Paket schwarz (hochglanz)
»  Privacy-Verglasung
»  21-Zoll Cayenne SportEdition Rad in  

Platinum (seidenglanz) für die Cayenne 
S Platinum Edition und Cayenne S Diesel 
Platinum Edition

»  Radhausverbreiterung in Exterieurfarbe 
lackiert

INTERIEUR
»  Porsche Communication Management 

(PCM) mit Online-Navigation und  
Connect Plus-Modul

»  BOSE® Surround Sound-System
»  Analoguhr auf Armaturentafel
»  Porsche Wappen auf Kopfstützen  

vorne und hinten außen
»  Sitzheizung vorne
»  Sportsitze (8-Wege, elektrisch) mit  

Sitzmittelbahnen in Alcantara® bezogen
»  Türeinstiegsblenden vorne mit  

„Platinum Edition“ Schriftzug

» HIGHLIGHTS DER ERWEITERTEN SERIENAUSSTATTUNG

es sicherer und entspannter. Alle Panamera Sport Turismo 
Modelle sind mit Porsche Connect vollständig digital vernetzt. 
Was man eben braucht, wenn man in Richtung Zukunft unter-
wegs ist. Als Sport Turismo geht der neue Panamera einen 
Schritt weiter, und das nicht nur beim Design. Er versetzt Beruf, 
Familie, Freizeit und Fahrspaß in eine dynamische Grundspan-
nung, die ihresgleichen sucht. 4+1-Sitzkonzept. Hohe Kopf- und 
Beinfreiheit. Großes Laderaumvolumen – für Präsentations-
mappen, für das Carbon-Rennrad, für Reisegepäck, für den 
Großeinkauf. Gebaut wurde er für Menschen, die nicht warten, 
bis jemand sagt, dass es weitergeht. Sondern für all jene, die 
den Mut haben, loszulegen. Am liebsten sofort. Mit dem neuen 
Panamera Sport Turismo. Und Mut als Antrieb.

Porsche Cayenne S Platinum Edition · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 13,0–12,4 ·  
außerorts 8,0–7,8 · kombiniert 9,8–9,5; CO2-Emissionen kombiniert 229–223 g/km
Porsche Cayenne S Diesel Platinum Edition · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 10,3–10,1 ·  
außerorts 7,2–7,0 · kombiniert 8,2–8,0; CO2-Emissionen kombiniert 215–209 g/km

Porsche Panamera Turbo S E-Hybrid · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): kombiniert 2,9; CO2-Emissionen kombiniert 66 g/km; Stromverbrauch kombiniert 16,2 kWh/100 km  

Porsche Panamera 4 Sport Turismo · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 10,0–9,9 · außerorts 6,7–6,6 · kombiniert 7,9–7,8; CO2-Emissionen kombiniert 180–178 g/km 
Porsche Panamera 4S Sport Turismo · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 10,4–10,3 · außerorts 6,9–6,8 · kombiniert 8,3–8,2; CO2-Emissionen kombiniert 189–187 g/km
Porsche Panamera 4S Diesel Sport Turismo · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 7,9 · außerorts 5,9–5,8 · kombiniert 6,8–6,7; CO2-Emissionen kombiniert 178–176 g/km 
Porsche Panamera 4 E-Hybrid Sport Turismo · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): kombiniert 2,5; CO2-Emissionen kombiniert 56 g/km; Stromverbrauch kombiniert 15,9 kWh/100 km  
Porsche Panamera Turbo Sport Turismo · Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 13,1–12,9 · außerorts 7,4–7,3 · kombiniert 9,5–9,4; CO2-Emissionen kombiniert 217–215 g/km
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2017 WIRD SPORTLICH.
Unsere Eventhighlights.

Einzigartige Erfahrungen und unvergessliche Momente, die man gemeinsam mit anderen Porsche Enthusiasten erfahren 
kann: Das ist es, was die Faszination Porsche ausmacht. Auch in diesem Jahr bieten wir Ihnen eine Auswahl an sportlichen 
Veranstaltungen der Extraklasse, die Sie begeistern werden. Wir freuen uns auf die gemeinsame Zeit – und auf viele bewe-
gende Momente mit Ihnen. 

1  18. Mai, 31. August und 16. November 2017
Kursabende in Achterath’s Kochwerkstatt

Kulinarischen Genuss auf der Ideallinie erleben die Kochkurs-Teilnehmer 
bei Sternekoch Roger Achterath in seinem Restaurant in Neukirchen- 
Vluyn. Von „Frühlingsküche mit Fisch, Krustentieren und jungem 
Gemüse“ (18.05.17) über „BBQ Gerichte mal anders“ (31.08.17) bis hin 
zu „Wilder Herbstküche mit Trüffel“ (16.11.17) erwarten die Kursteil-
nehmer neue kulinarische Perspektiven „ohne Firlefanz und Schnick-
schnack“. Pro Kurs können bis zu 16 kochbegeisterte Porsche Enthusi-
asten teilnehmen. Die Kurse beginnen an den angegebenen Terminen 
jeweils um 19:00 Uhr, die Teilnahmegebühr beträgt EUR 120,–.

2  20. Mai 2017
Porsche Zentrum Niederrhein Golf Cup

Sportliche Performance auf höchstem Niveau können golfbegeis-
terte Kunden und Interessenten unseres Porsche Zentrums bei 
unserem diesjährigen Golf Cup, der auf der weitläufigen Anlage des 
Golfclub Op de Niep in Neukirchen-Vluyn stattfindet, unter Beweis 
stellen. Das Turnier über 18 Loch wird in den Klassen A bis D ge- 
wertet. Die Teilnahmegebühr in Höhe von EUR 89,– umfasst neben 
der Turnierteilnahme auch die Verpflegung bei der abschließenden 
Abendveranstaltung mit Siegerehrung.

3  15. Juli 2017
Fahrsicherheitstraining in Zandvoort

Erfahren Sie bei unserem Fahrsicherheitstraining, wie Sie Ihren 
Sportwagen auch in kritischen Fahrsituationen souverän unter Kon- 
trolle behalten. Auf einen abwechslungsreichen Tag mit geführtem 
und freien Fahren sowie zahlreichen aufschlussreichen Lektionen 
unter der Anleitung professioneller Instruktoren folgt ein geselliges 
Barbecue am Strand. Wir empfehlen, bereits am Vortag anzureisen 
und bis Sonntag zu bleiben. Gerne reservieren wir Ihnen ein Hotel- 
zimmer. Die Kosten für das Fahrsicherheitstraining betragen  
EUR 1.250,– für die aktive Teilnahme und je EUR 250,– für  
Begleitpersonen.

PORSCHE LIVE

Für nähere Informationen zu unseren Veranstaltungen und zur Buchung steht Christiane Geerißen telefonisch unter +49 2841 9691-322 oder 
per E-Mail an christiane.geerissen@porsche-moers.de gern für Sie bereit.
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FÜR EINEN GLÄNZENDEN START 
   INS FRÜHJAHR.

Ausgewählte Angebote von Porsche Tequipment.

1  Pflegetasche Coupé
Optimal abgestimmte Pflegeserie in einer praktischen 
Tragetasche mit Zubehör. Enthält hochwertige, speziell 
für Porsche Fahrzeuge freigegebene Pflegeprodukte 
für das Interieur und Exterieur des Fahrzeugs. Der 
Inhalt umfasst Insektenentferner, Wasch-Shampoo, 
Lackpolitur, Hartwachs, Scheibenreiniger, Innenschei-
benreiniger, Lederpflege, Tücher, Schwämme und 
Fensterleder.
Teilenummer: 000 044 002 89
EUR 142,80*

2  Porsche Classic Pflegeset mit Tasche für 
alle Modelle
Die Beziehung zu Ihrem Porsche ist etwas ganz 
Besonderes – und gerade langjährige Beziehungen 
sollte man pflegen. Das 17-teilige Porsche Classic 
Pflegeset ist das beste Mittel dafür. Es ist für den 
gesamten Exterieurbereich und alle Porsche Lack- 
generationen einsetzbar. Besonders authentisch:  
die hochwertige Aufbewahrungstasche im klassi-
schen Stil mit Pepita-Muster. Inhalt: 1 x Autoshampoo 
(250 ml), 1 x Felgenreiniger (500 ml), 3-teiliges  
Bürstenset, 9-teiliges Schwamm-Set, 1 x Hartwachs  
(250 ml), 1 x Kunststoffpfleger (250 ml),  

* Inkl. MwSt.

1 x Ledertuch, 2 x Mikrofasertuch, 1 x Politur (250 ml), 
1 x Reifenpfleger (500 ml), 1 x Reinigungsknete  
(100 g), 1 x Scheibenreiniger (250 ml).
Teilenummer: PCG 901 010 40
EUR 470,04*

3  Felgenpflegeset
Reinigungs- und Pflegemittelset für Leichtmetallräder 
in einer praktischen Tragetasche. Der Inhalt umfasst 
Felgenreiniger (säurefrei), 500-ml-Flasche mit Sprüh-
kopf, Schwamm sowie dreiteiliges Bürstenset für 
hartnäckige Verschmutzungen. Der Felgenreiniger  
ist auch einzeln mit Sprühkopf und als 1.000-ml- 
Nachfüllflasche erhältlich.
Teilenummer: 000 044 002 87
EUR 77,35*

4  Lederpflegeset
Reinigungs- und Pflegemittelset für das Porsche 
Leder-Interieur in einer praktischen Tragetasche. 
Enthält Lederreiniger (100 ml), Lederpflege (100 ml), 
Schwämme und Tücher.
Teilenummer: 000 044 004 00
EUR 53,54*

5  Dachbox 520
Abschließbare Kunststoffbox mit integrierten Ski-
trägern und ca. 520 Liter Volumen. Beidseitig  
zu öffnen. Außenmaße 2.180 x 895 x 400 mm  
(Länge x Breite x Höhe). Nur in Verbindung mit  
Basisträger Dachtransportsystem. 
Teilenummer: 958 044 000 12
EUR 862,74*

6  Fahrradheckträger
Abschließbarer, klappbarer Aluminium-Heckträger 
in Schwarz für bis zu zwei Fahrräder (maximales 
Gewicht pro Fahrrad: 30 kg). Die schnelle und werk-
zeuglose Montage erfolgt auf der Anhängezugvor-
richtung. Der Abklappmechanismus ermöglicht auch 
mit montiertem, beladenem Fahrradheckträger das 
vollständige Öffnen der Heckklappe. Der Fahrrad-
heckträger lässt sich platzsparend zusammenlegen 
und dank der integrierten Tragegriffe komfortabel 
transportieren. Hinweis: Nur in Verbindung mit der 
Anhängezugvorrichtung. Zum Schutz der Fahrräder 
wird die Verwendung der optionalen Hitzeschutz-
blenden empfohlen.
Teilenummer: 95B 044 800 07
EUR 690,21*
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AUF DER ÜBERHOLSPUR.
Neuigkeiten aus unserem Team.

Wir freuen uns, Ingo Dietrich als neues Teammitglied im  
Porsche Zentrum Niederrhein begrüßen zu dürfen. Gemeinsam  
mit Eckart Schmidt wird sich der gebürtige Düsseldorfer und  
Zertifizierte Porsche Serviceberater mit großer Freude den Heraus-
forderungen der Werkstattleitung stellen. Mit unserem Geschäfts-
führer Marcel van der Velden verbindet Herrn Dietrich bereits die 
positive Zusammenarbeit im Porsche Zentrum Solingen. Er freut sich 
auf die kommenden Aufgaben im Porsche Zentrum Niederrhein und 
darauf, Teil eines erfolgreichen Teams zu sein. Auch privat mag der 
technikbegeisterte Porsche Enthusiast und 911 GT3 RS Fan es gern 
sportlich und findet seinen Ausgleich zum Beruf beim Fußballspielen 
und Motorradfahren. 

Seit Beginn dieses Jahres vervollständigt der erfahrene Kfz-Me-
chatroniker Raphael Wicik unser Serviceteam. Was ihn an Porsche 
besonders fasziniert, ist die Nähe zum Rennsport und die Kombina-
tion aus überlegener Technik, überragender Sportlichkeit und einzig-
artigem Design. Mit größtem Interesse nimmt er jede Möglichkeit zur 
Weiterbildung wahr, um sich in Zukunft mit noch mehr Know-how um 
die Anliegen unserer Kunden kümmern zu können. Was er in seinem 
Beruf am meisten schätzt, ist der Moment, wenn ein Fahrzeug die 
Werkstatt in makellosem Zustand verlässt und der Kunde rundum 
zufrieden ist. Auch sein Lieblings Porsche ist der 911 GT3 RS – ganz 
einfach, weil er sich in puncto Leistungsfähigkeit „im Grenzbereich 
des Machbaren“ bewegt.

Unsere besonderen Glückwünsche gelten Jan-Philipp Kinzel, der 
aktuell seine Ausbildung in unserem Porsche Zentrum erfolgreich 
absolviert hat und direkt im Anschluss als Kfz-Mechatroniker in unser 
Team übernommen wurde. Der junge Motorsportfan kümmert sich 
mit großer Motivation und leidenschaftlichem Engagement um  
die Fahrzeuginstandsetzung und freut sich auf jede technische 
Herausforderung. Er ist glücklich, Teil eines tatkräftigen Teams zu 
sein und für eine so traditionsreiche Marke arbeiten zu dürfen.  
Ein Erlebnis, das seine Begeisterung für Porsche besonders geprägt 
hat, war ein Besuch der Rennstrecke in Zandvoort mit dem Team 
des Porsche Zentrum Niederrhein. Sein favorisiertes Modell ist der 
Porsche 911 Turbo S.

INGO DIETRICH

JAN-PHILIPP KINZEL

RAPHAEL WICIK
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Wir gratulieren Jan-Philipp Kinzel zum erfolgreichen Abschluss der Ausbildung und heißen unsere neuen Kollegen 
Ingo Dietrich und Raphael Wicik noch einmal herzlich in unserem Team willkommen.
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1  Regenschirm – Racing Kollektion
Kompakter Regenschirm mit automatischem Öffnungs- 
und Schließmechanismus. Sportlicher und ergono-
mischer Handgriff mit Porsche Logo. Flexibler und 
windfester Rahmen. Durchmesser ca. 95 cm.  
In Grau/Schwarz/Rot. 
Artikel-Nr.: WAP 050 455 0H
EUR 49,–*

2  Poloshirt Damen – Sport
Funktionales Poloshirt. Aus angenehm leichter 
Mesh-Qualität. Schnelltrocknend und atmungsaktiv.  
100 % Polyester. In Aquablau.
Artikel-Nr.: WAP 546 0XS-XXL 0H
EUR 79,–*

SPORTLICH & STILVOLL.
Ausgesuchte Angebote von Porsche Driver’s Selection.

3  Windjacke – Racing Kollektion
Sportliche und funktionale Windjacke. Grau-kariertes 
Muster auf dem unteren Teil der Jacke sowie auf der 
Kapuze. Versteckte Seitentaschen mit reflektierenden 
Reißverschlüssen. Innentasche mit Reißverschluss.  
100 % Polyester. In Grau/Rot.
Artikel-Nr.: WAP 454 0XS-3XL 0H
EUR 99,–*

4  Baseball Cap – Racing Kollektion
Sportliche Cap mit grau-karierten und reflektierenden 
Design-Elementen. Roter Porsche Schriftzug ziert  
die Vorderseite. 65 % Polyamid, 35 % Polyester.  
In Schwarz/Grau/Rot.
Artikel-Nr.: WAP 450 001 0H
EUR 25,–*

5  Espressotassen mit Wappen, 2er-Set
Zwei Tassen aus Porzellan in klassischem Design. 
Metallischer Wappendruck und Goldrand. Nur bedingt 
spülmaschinengeeignet. Made in Germany.
Artikel-Nr.: WAP 050 595 0H
EUR 39,–*

6  Collector’s T-Shirt Unisex – Edition Nr. 8 – 
Motorsport – Limited Edition
Sammlershirt zum 911 RSR. In exklusiver Metallbox 
verpackt. Sehr weiche T-Shirt-Qualität.  
100 % Baumwolle. In Schwarz.
Artikel-Nr.: WAP 809 XXX 0H
EUR 49,–*
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* Inkl. MwSt.
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Wie Porsche mit Hilfe des virtuellen Fahrerplatzes neue Modelle entwickelt.

Das harmonische Zusammenspiel von Fahrer und Fahrzeug ist das A und O jedes Porsche. Mit dem virtuellen Fahrerplatz 
entwickelt Porsche den Fahrspaß bei jedem neuen Modell schon von Anfang an. Noch bevor der erste Prototyp gebaut wird, 
ermöglicht der High-Tech-Simulator schon präzise Testfahrten zur Erprobung von Bedienkonzept und Fahrerumgebung.

VORFAHREN.

Sitzen Sie gut? 
Selbstver-
ständlich. 

Mehr als das. In einem Porsche hat der 
Fahrer alles im Griff. Sehen, spüren, fahren, 
ohne die Schultern von der Lehne zu lösen. 
Man sitzt immer in einem Sportwagen, 
auch wenn der vier Türen hat. Die Symbiose 
von Fahrer und Fahrzeug gehört zu einem 
Porsche wie das handgearbeitete Wappen 
oder die Lufteinlässe im Bug. Perfekt für 
jedes Modell bis ins letzte Detail und mit 
großem Aufwand individuell entwickelt. 
Das jüngste Werkzeug dabei: der virtuelle 
Fahrerplatz in zweiter Generation.

Fahrsimulatoren sind in der Fahrzeugent-
wicklung die erste Schnittstelle zwischen 
Mensch und Maschine. Virtuelle Fahrzeuge 
stehen immer und unter wiederholbaren  
Bedingungen zu Testfahrten in beliebiger 
Umgebung bereit. Zwischen der gefahrlosen 
Kurvenjagd mit Höchstgeschwindigkeit über 
die Rennstrecke und dem nervenaufreiben-
den Stop and Go im engen Großstadtver-
kehr ist alles darstellbar. Mit Absicht. Denn 
jeder neue Porsche soll schon möglichst  
viel beherrschen, bevor der Ernst des 
realen Autolebens beginnt. 

Auf den ersten Blick hat der virtuelle 
Fahrerplatz freilich so gar nichts mit 

einem Sportwagen gemeinsam. Auf fünf 
hydraulisch beweglichen Beinen thront 
die Plattform für den Versuchsträger. 
Dieser so genannte Hexapod kann sich in 
alle Richtungen bewegen und übernimmt 
die Darstellung der Beschleunigungen, 
die im Fahrzeug herrschen. Je nachdem, 
ob die Kräfte in Fahrtrichtung oder quer 
dazu simuliert werden sollen, agiert das 
Testsystem anders: Durch seitliches oder 
Vor- und Zurück-Bewegen wird ein realis-
tisches Fahrgefühl erzeugt, aufgrund der 
begrenzten Wege aber nur für kurze Zeit. 

Das Kippen der Plattform kann dagegen im 
Zusammenspiel mit der geeigneten Darstel-
lung der Umgebung das Gefühl längerer 
Beschleunigung erzeugen. Der Trick dabei: 
Die Wahrnehmung des Menschen wird mit 
Hilfe seiner Physiologie überlistet. Schnelle 
Drehungen nimmt der Organismus tatsäch-
lich als Drehung wahr, langsame jedoch als 
Änderung der wirkenden Beschleunigung. 
Natürlich beherrscht der Simulator auch 
vergleichsweise einfache Bewegungen. 
Aufbaubewegungen – beispielsweise bei 
Fahrten am Hang oder in Querneigung zur 

Straße – und Schwingungen, wie sie typisch 
für unebene Fahrbahnen sind, können reali-
tätsnah simuliert werden. 

Der virtuelle Fahrerplatz kann aber noch  
viel mehr. Erst die optische Illusion macht 
die Simulation so perfekt, dass der Mensch  
sich nahezu wie in einem realen Fahrzeug 
fühlt. Rings um die Plattform zieht sich 
ein 360-Grad-Kino. Bis zu 15 Projektoren 
erzeugen virtuelle Umgebung und Kompo-
nenten auf speziell beschichteten Rückpro-
jektions-scheiben, die quaderförmig um die 
Plattform angeordnet sind. Die Ingenieure 
nennen diese Anordnung CAVE. 

Auf den Flächen kann nicht nur die Umwelt 
dargestellt werden, sondern auch Fahrzeug-
komponenten, die tatsächlich gar nicht 
vorhanden sind. Dafür verfügt der virtuelle
Fahrerplatz über modernste Kinotechnik. 
Die Auflösung der Projektoren entspricht 
der heute in digitalen Kinos verwendeten  
sogenannten 4K-Auflösung. Durch ein 
aktives Stereoverfahren können darüber 
hinaus dreidimensionale Grafiken generiert 
werden, die der Betrachter über spezielle 
Brillen als räumliches Bild wahrnimmt. Was 
kein konventionelles Kino kann: Der Simu-
lator richtet die Darstellung genau ange-
passt an den Menschen aus. Dafür misst 
ein Trackingsystem die exakte Position des 
Fahrerkopfes. Die Grafik-PCs berechnen 
daraus die physikalisch korrekte Perspektive 
des Fahrers und stellen sie dar. Auf diese 
Weise lassen sich überraschende Effekte 
erzeugen: Lehnt sich der Fahrer beispiels-
weise aus der virtuellen Seitenscheibe,  
sieht er auch tatsächlich die Außenhaut  
des Fahrzeugs. 

Perfektioniert wird die realistische Immer-
sion, wie die Ingenieure das Eintauchen 
in die virtuelle Realität nennen, durch den 
passenden Sound. Dazu genügt es nicht, 
den Klang des eigenen Fahrzeugs zu simu-
lieren. Auch die Umgebungsgeräusche 
werden passend erzeugt, zum Beispiel die 

vorbeifahrender Fahrzeuge. Alles zusammen 
passiert in Echtzeit. Wie bei einer realen 
Fahrt. Die Systeme sind so vernetzt, dass 
sie ohne wahrnehmbare Verzögerung auf 
Eingaben des Fahrers reagieren. 

Das Einsatzsspektrum des virtuellen Fahrer-
platzes ist ähnlich groß wie die Spreizung 
der Eigenschaften eines Porsche. Schwer-
punkte sind die Weiterentwicklung der Ergo-
nomie und der Kommunikation zwischen 
Fahrer und Fahrzeug. Wie gut kann der 

Fahrer im Rückspiegel sehen, wie schnell die 
Darstellung eines Kamerasystems erfassen, 
wie viel Bewegungsfreiheit lassen ihm Scha-
lensitze? Neu in der Entwicklung befindliche 
Assistenzsysteme müssen hier ihre ersten 
Tests in ihrer Zusammenarbeit mit dem 
Fahrer bestehen.

Das Ziel: den optimalen Porsche um den 
Fahrer herum bauen. Damit Sie weiter gut 
sitzen. Nicht auf einem virtuellen Fahrer-
platz, sondern auf dem echten. 
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Wie Porsche mit Hilfe des virtuellen Fahrerplatzes neue Modelle entwickelt.
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entwickelt Porsche den Fahrspaß bei jedem neuen Modell schon von Anfang an. Noch bevor der erste Prototyp gebaut wird, 
ermöglicht der High-Tech-Simulator schon präzise Testfahrten zur Erprobung von Bedienkonzept und Fahrerumgebung.
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passiert in Echtzeit. Wie bei einer realen 
Fahrt. Die Systeme sind so vernetzt, dass 
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wie viel Bewegungsfreiheit lassen ihm Scha-
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AUS LIEBE ZU 
ZEITLOSEN KLASSIKERN.
Ausgezeichnetes Classic Know-how im Porsche Zentrum Niederrhein.

Als Porsche Classic Partner bietet das Porsche Zentrum 
Niederrhein ein Kompetenzzentrum für Classic Begeisterte und 
Besitzer historischer Porsche Modelle aus der Region. Mit dem 
notwendigen Fachwissen sorgt unser speziell geschultes Team 
dafür, dass zeitlose Klassiker noch lange ihren unverwechsel- 
baren Charakter behalten und auch in Zukunft ein Stück  
Porsche Geschichte auf die Straßen unserer Region bringen.

Das vielfältige Leistungsportfolio der erfahrenen 
Classic Spezialisten im Porsche Zentrum 
Niederrhein reicht dabei von der fachgerechten 

Reparatur und Wartung über Komplett- und Teilrestaurierungen 
bis hin zur umfassenden Versorgung mit Original Porsche Classic 
Ersatzteilen. Die Leidenschaft für automobile Meilensteine aus dem 
Hause Porsche wird bei uns jeden Tag aufs Neue mit viel Liebe zum 
Detail gelebt – in Form von umfassender Beratung, erstklassigem 
Service sowie vielseitigen Veranstaltungen. Eine der bekanntesten 
ist die Oldtimer-Messe Techno Classica in Essen, in deren Rahmen 
jedes Jahr besondere Exponate und automobile Raritäten in  
21 Hallen sowie auf vier Freigeländen präsentiert werden. Auch  
wir vom Porsche Zentrum Niederrhein waren auf der Techno 

Porsche Zentrum Niederrhein

.Ihr Partner für Porsche Classic Fa
hr

ze
ug

e.

 · Seit 1991 für Sie da 
·

Classica Anfang April 2017 in Halle 7 mit einem Stand vertreten  
und präsentierten den zahlreichen Besuchern mit viel Finger- 
spitzengefühl, Know-how und Liebe zum Detail ein restauriertes  
911 T Modell. 
 
Wer sich den Traum vom eigenen Porsche Klassiker noch nicht 
erfüllt hat, findet bei uns kompetente Ansprechpartner, die sich 
mit Begeisterung auf die Suche nach dem gewünschten Fahrzeug 
machen. Wenn auch Sie auf der Suche nach einem ganz bestimmten 
Porsche Klassiker sind, der Ihr Herz höherschlagen lässt, oder ein 
kompetentes Team für die Betreuung Ihres automobilen Schmuck-
stücks suchen, stehen wir gern für Sie bereit. Unsere Classic Spezia-
listen freuen sich auf Ihren Besuch!
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Achterath's Restaurant · Geldernsche Straße 352 · 47506 Neukirchen-Vluyn 
Telefon 02845 - 29 87 80 · www.achteraths.de

Fünfstündiges Kochevent in Gruppen von 10 – 12 Pers. für 135,- €/Pers.

Saisonal kochen im Rhythmus der Jahreszeiten

Für einen schönen Nachmittag oder als Firmenevent

Wir veranstalten Küchenpartys für 25 – 30 Personen

Roger Achterath ist Kochprofi mit Herz und Seele: Seit 1984 in der Küche aktiv, empfängt er 
seine Gäste seit 2002 im Achterath’s in Neukirchen-Vluyn im historischen Gasthaus seiner 
Familie. Der Küchenchef begeistert vor allem durch seine saisonale, frische Küche, die auf 
die kreative, abwechslungsreiche und nicht alltägliche Kombinationen aus heimischen und 
internationalen Zutaten setzt. Dass dies gut ankommt, zeigen die 15 Punkte und zwei Hau-
ben im berühmten Restaurantführer Gault-Millau. Sein Wissen vermittelt Roger Achterath 
Hobbyköche übrigens auch in seiner Kochwerkstatt.



7:29 min auf der Nordschleife.

Typischer Sonntagsausflug.

Der neue 911 GT3.

Kraftstoffverbrauch (in l/100 km): innerorts 19,7–19,4 · außerorts 8,8 · kombiniert 12,9–12,7; CO2-Emissionen kombiniert 290–288 g/km

Porsche Zentrum Niederrhein
Sportwagen Zentrum Niederrhein GmbH
Am Schürmannshütt 1a + 2
47441 Moers
Tel.: +49 2841 9691-1
Fax: +49 2841 9691-377
E-Mail: info@porsche-moers.de
www.porsche-moers.de


